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- As time...
goes by

Erwar unter den ersten;-die
. " sich die Fireroads im kaliforni-
sE T s,chen’Marm County auf umge-
’ bauten, historischen Schwinn.
3 Crulsernhfnumersturzten und
50 nebenl‘ier das Mountain-
b,1l§e*auf die Welt brachten:

Joe Breeze, Ein'Gesprich...
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ountainbike  und

Joe Breeze — zwaei

Begriffe, die un-
bedingt zusammengehdren.
Der Kallfornier war 1377 der
erste, der, inspiriert von An-
mutung und - Stabilitat der
aften Schwinn »Klunkerz«
Bikes, einen eigensténdigen
Mountainhikerahmen  kon-
struierte und fertigte. Was
folgte, waren mikroskopiseh
kieine Sernen weiterer Rah-
men und die Etablierung sei-
ner eigenen Marke Breezer.
Nachdem sich Breeze Ende
der 1990er Jahre vom Thema
Mountainbike verabschiedet
hatte, sich die letzten Jah-
re um die Emtwickiung von
City- und Trekkingbikes und
die Verbreitung einer Aadkul-
tur im Alltag in den USA ge-
kimmert hatte, gibt 85 2010
nun  wieder Mountainbikes
Marke Breezer. Eigentlimer
der Marke ist nunmehr die
US-amerikanische Advanced
Sports Gruppe.

Keine schndde Steuerrohrpla-
ketie, sondern die Ikone einer
Bewegung: Das klassische
Steverrorrloge ziert auch

dig 2010ar Mountainbikes
von Breezsr Auf der breiten,
gaschotterten Firercad hinauf
zurm Mount Tamalpais m
kalitornischan Marin County,
fie das Loga ziett, schufen
Breers, Gany Fisher und
andere Anfang der 1970er
Jahre einen nedartigen
Sport. Motto: Moglichst
mdglichst spafig
siahren Mit einigen

Sporart: Mountainbiking

Joa, um Breezer war es
die letzten Jahre still - es
gab keine Breezer Moun-
tainbikes mehr. Wer ist
auf die ldee gelkkommaen,
sie wiederzubeleben?
Och ... so genau weild ich das
gar nicht mehr, Aber prinzipi-
ell kam die Idee aus Deutsch-
land von Armin und Etisnne
van Twin Sports in Stuttgart
(dl. Breezer-lmporteur, Anm.
der Red.), die die Idee ins
Laufen brachten. Die waren
der Meinung, dass gerade die
Bikes mut Stahirahmen sebr
interessant waren, Erfolg ha-
ben konnten.

Aus den deutschen Kop-
fen ist der Name Bree-
zer ja nie so richtig ver-
schwunden...

Ja (schmunzelt), wir haben
Breezer Bikes wiéhrend der
1990er Jahre sehr gut n
Deutschland verkauft, die Ra-
der kamen gut an. ch hatte
gegen Ende der 90er Jahre die

now &
then

Mountainbike-Rahmenbau-
Plomer Jue Breeze bei der
Rohrbearbeitung flr seina

allererste Min-Serie von

zehn Rahmen in der zweiten
Halfte des Jahres 1877 {3ild
limks). Technisches Interesse
und dic Leidenschaft fur

die Konstruktion sichern,
asialische Produklion hin,
asiatische Produktion her,
auch 2010 dis Figensian-
cigkeit der Breezer Rahmen
hinsichtlich Technik und Look

Biloar: Michas! Hemricr, Joe Breeze, Advanced Sports




»Das Mountainbike war ein Fahrrad-

Meilenstein, weil es mehr Menschen
fiir das Radfahren begeistert hat.«

von Europa inspirierte Vision,
die Mobilitdt in Amerika zu ver-
bessern und wollte mich darauf
konzentrieren. Mit der geringen
Manpower, die wir damals hat-
ten, konnten wir uns unmog-
lich aui die Sparten Mountain-
bike, City- und Transport-Réder
konzentrieren .. Aber als wir
mit Advanced Sports zusam-
menkamen, taten sich andere
Moglichkeiten auf. Aber gs ist
schén, das starke Interesse der
Leute an der Marke zu sehen,
Es ist... rUhrend {lacht)!

Sind auch vollgefederte
Breazers geplant?

Ja, auf léngere Frist schon...
Es wird auf jeden Fall noch
weitere Bikes von uns geben.
Mein Interesse an Fahrradern
ist sehr breit gestreut, ich
verwende sie zu den unter-

schiedlichsten Zwecken und
ich  schiele —auf Rennrader,

vollgetfederte Bikes.

Du bist immer noch rund
um San Francisco unter-
wegs. Immer auf zwei
Riédern?

Ja, auf jeder Falll-lch hab
mementan tatsachiich auch
kein -Auto. I[ch hab meinen
Fuhrerschein auch erst mit
26 Jahren gemacht, Ja, den
Grofdteil meiner alltdglichen
Geschéfte bin ich auf dem
Rad unterwegs.

Warum dein Riickzug Ende
der 1990er vorm MTE?

Ich hatte damals diese gré-
fere Vision vorm Radfahren,
speziell fir die USA. Radfah-
ren war damals bei Weitem
nicht so grof wie hier in Eu-

ropa. leh wollte, dass sich die
Leute auf einem gesutnderen
Weg, einem »grineren« fort-
bewegen, und entsprechen-
de Rader gab es damals nicht
viele - die meisten Herstellar
hatten sich aufs Mountain-
bike konzentriert. Mir war es
nicht mehr so wichtig, Moun-
tanbikes zu bauen, ich hatte
das Bedlrfnis, das Radfahren
in den USA insgesamt nach
vorne zu bringen. Diese Idee
hatte ich, lange bevor die
MTB-Sache aufkam, als ich
als 17-Jahniger mit Freunden
einen Radtrip nach Westeu-
ropa machte. Die ganze Fahr-
radinfrastruktur zu sehen, war
fantastisch, Typen auf City-
bikes, die im Anzug auf dem
Weg zur Arbeit waren. Ich
dachte mir »Oh Mann ja, das
brauchen wir bei uns auch!«

Hat dein Ruf dir genutzt
um 'das Alltagsrad be-
kannt zu- machen?

Ja absolut! Das Mountainbike
war einer der Maeilensteine,
weil es mehr Leute furs Rad-
fahiren begeistert hat. Aber es.
ist immer noch ein nacktes
Fahrrad und du kannst damit
nichts transportieren. Selbst in
einem Porsche kannst du mehr
mitnehmen! Du kannst mit
einem gestrippten Bike zwar
wundenvolle Sachen machen,
aber nichts transportieren. Mit
einem Rad mit Komplettaus-
stattung wird daraus eher ein
Bedlrfnis, als nur elnes haben
wollen — du brauchst es im

téglichen Leben.

Das Fahrrad als groBer
Gliickbringer?

Absolut! Ein Fahrrad ist auch
aus mechanischer Sicht immer
noch das effizienteste Fortbe-
wegungsmittel, das der Mensch
je gehabt hat. Es ist dieser inne-
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»Das Fahrrad ist das effizien-

teste Fortbewegungsmittel, das

der Mensch je gehabt hat.«

re Frieden, den du versplrst
wenn du merkst, dass du das
Rad mit deiner Energie voran-
treibst. Das zaubert mir ein La-
chenins Gesicht!

Hast du schon mal iiber-
legt, deine Rahmenbau-
kunst wiederzubeleben?
{Lacht) Ch ja, das wér toll! Ich
bin mehr der Kinstler als ein
einfallsreicher  Rahmenher-
steller. Meing - Stirke ist es
vielleicht, mir die Dingeaim Le-
ben anzueignen, daraus mein
Ding zu machen ... die guten
Sachen zu erkennen und sie
dann zusammenzubringen.

Wie erklarst du dir die

unterschiedliche Badau-

tung des Rades in Euro-
pa und den USA?

Eine sehr umfassende Fra-
ge... Nun, in den 1890er
Jahren war das Fahrrad in

beiden Kulturen sehr wichtig

und angesehen. Der Wech-
sel kam mit den  1920er
Jahren in den USA, als die
Besteuerung pro Automobil
ausgelegt wurte. Der Wech-
sel wurde damals Teil un-
serer Kultur —"ein bisschen

.wie der Elefant im Porzell-

anladen, den du nicht wahr-
nimmst, weil er in deiner
Kultur tiefverwurzelt ist. Du
denkst nicht weiter drilber
nach und jede dritte TV-An-
Zetge sagt dir indirekt »Hey,
fahr dein Autol«.

Radfahren als sozialere
Art der Fortbewegung?
Klar,
Blechdese

du bist nicht in einer
weggesperrt,
kannst mit den-keuten .Kon-
takt-aufnehmen. Die Konzen-
trafion duf das Auto hat in den
BSA ssthon. sépr dazu. beige-
tragen, dass Stadte zersiedelt

‘werden, weil du die Mog-

lichkeit hast, mit:dem Auto
Uberall hin ziy kommen. Dabei
machst du aber eher die Land-
schaft kaputt. Wiehaben die-
se verrlckt niedrigen Benzin-
preise. In Europa wirst du an
der Zapfsdule regelmaliig dar-
an erinnert, dass es teurerist,
das Auto zu nehmen. Autos
sind nicht grundverkehrt, sie
werden nus falsch gebraucht
und das zerstort so viel in un-
serem Leben. Wir scheiden in
unser eigenes Nest! In Amari-
ka verlieren wir durch die vom

Auto angeregte Zersiedelung -
den grinen Gurtel unseret

Stadte. Wenn ich im Flieger
sitze, Deutschland von oben
sehe, dann ist es schén zu
sehen, dass es offensichtlich
auch anders geht Hier ha-
ben die Stadte grine Inseln,
werden die Nachbarschaften
nicht so 7errissen

Was jenseits solcher The-
men beschéftigt dich?
lch liebe es, draulken zu sein!
Ich geh gern wandern in den
Bergen und mit meiner Frau
liebe ich es, nach wilden Blu-
men zu suchen. Das rihrt
noch damals vom Mountain-
biken im Marin County her,
da gab es einige von uns, die
Spal daran hatten, neue Pflan-
zen und Blumen zu entdecken
und zu identifizieren. Und fOr
den Tamalpais State Park ar
beite ich alz Freiwilliger,

Joe, . herzlichen Dank
fiir-das Gespréach!

—1973/1974 —1977

Der erste, spezifisch nach den
Anforderungar an ain Offroad-Rike
gebaute Rahmen fir die noch junge
Sportart Meuntainbiking. Die Ori-
ginalzeichnung von 1377 von Joe
Breeza war die initialzindung fir
den Bau der ersten Bike-Aahmen.

Die 2010er Modetina-
lette des MTB-Picniers
Joe Breaze zaigt dis
intensive Beschéf-
qung des Amerikangrs
mit dern Thema City
nnd Trekkingran

Das ersle Biserar Fully sus den
Jalhren 1997 und 1988 horie auf
dern Modelinarmen » Twistera
und ziele auf einen antriebs-
neutralen Hinerbau (aus Stahl),
durch Integration des Antriebs
in die Hinterradschwinge.

Ausgangspunkt ciner
Bewegung: Joe Breeze's
arstes »Fatties-Bike, gin

umgebautes Schwinn, Bawahr
1841, Meskrnale; stabiler,
bieischanrer Rahmen, fotte
Reifen und Tiommelbremsen

um diwe Mitte der Neunziger Jabre haben auch
rioch feine Mountainbikas mit Stahirahmen
elne Chance gegen die wachsende Ubermacht
der Aluminium-Gegenspieter. Hier: ein Blick in
den Breezer-Kataiog von 1998 mit den beidan
i&ssischen Modellen Jai Stream dnd Thundes,
haide mit filigranem Stahlrahmeon ausgestattet,

241 Bike Sport News




